Bahnldarm: Viele Besucher kommen zum Biirgersymposium ins Palais Hirsch / Initiative fordert Verlegung des Giiterverkehrs / Trassenentscheidung erst in zwei bis drei Jahren

Von unserem Mitarbeiter
Volker Widdrat

Es wird kein , Wiinsch-dir-was“

Das Giiterverkehrsaufkommen auf
der Schiene wird drastisch zuneh-
men. Dadurch wird auch die Belas-
tung fiir die lirmgeplagten Blirger
weiter steigen. Deshalb verwunderte
es auch nicht, dass das Biirgersym-
posium zum Thema ,Bahnlirm und
projektierte Neubaustrecke" so gut
besucht war. Bei der Veranstaltung
von Stadt und Schwetzinger Initiati-
ve gegen Bahnldrm im Palais Hirsch
gab es nur noch Stehplitze.
JWirwollen gemeinsam eine gute
Liésung hinbekommen®, begriifite
Biirgermeister Matthias Steffan, der
den Abend moderierte. Auf der Stre-
cke Rotterdam-Genua wiirden jihr-
lich 700 Millionen Tonnen Giiter
transportiert. Der Giiterverkehr mit
der Bahn sei der richtige Weg, die
Menschen hitten aber zu Recht den
Anspruch auf lebenswertes Woh-
nen. An der derzeitigen Situation
miisse sich dringend etwas dndern.

Probleme werden steigen

Der Vorsitzende der fast 100 Mitglie-
der umfassenden Biirgerinitiative
gegen Bahnldrm, Herbert Brenner,
schilderte die Herausforderungen
fiir Schwetzingen und Oftersheim,
die beim Bahnlirm zu den Top Ten
unter den 1860 vom Eisenbahn-
Bundesamt kartierten Gemeinden
gehibiren. Die Biirgerinitiative forder-
te eine Verlegung des Giiterverkehrs
von der Bestandsstrecke auf eine
neue Giitertrasse. ,Alle Menschen,
die an der Bahnstrecke leben, wer-
den in den nichsten Jahren noch
mehr Probleme kriegen®, meinte
Brenner: ,Die Richtwerte zur Lirm-
vorsorge von 49 Dezibel nachts und
59 Dezibel am Tag miissen als So-
fortmafnahme eingehalten wer-
den.”

Stefan Hildebrandt, Dezernent
Umwelt und Technik des Rhein-Ne-
ckar-Kreises, schilderte die Planun-
gen fiir den Knoten Mannheim und
die Auswirkungen auf die Neubau-
strecke Rhein/Main und Rhein/Ne-
ckar. Ob es Alternativen hinsichtlich
eines besseren Lirmschutzes gebe,
konnte er nicht sagen. Der Kreis sei
kein Hauptakteur, sondern in dem
Prozess als Interessenvertreter be-
teiligt. , Diese Rolle wollen wir wahr-
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Volles Haus im Palais Hirsch: Birgermeister Matthias Steffan (r.) moderiert das Biirgersymposium zum Thema Bahnlarm.

nehmen, um den Uberblick zu be-
halten. Wir méchten leistungsfihige
Schienenstrecken haben, aber der
Lirmschutz muss gewiheistet
sein.”

Der Bund habe eigentlich in die-
sem Monat Details zur Knoten-
punktuntersuchung veréffentlichen
wollen, schilderte Hildebrandt die
Forderung nach einem Projektbei-
rat. Schwetzingen, Oftersheim, Ho-
ckenheim und Neulufheim, die ge-
rade eine gemeinsame Resolution
zum Lirmschutz entlang der Bahn-
strecken auf den Weg gebracht ha-
ben, sollen mit eingebunden wer-
den. Von ,konstruktiven Bahnpro-
testen am siidlichen Oberrhein® be-
richtete Dr. Roland Diehl

Der Sprecher der Interessenge-
meinschaft Bahnprotest an Ober-
und Hoch-Rhein (IG BOHR) pli-
dierte fiir eine ,leise” Bahn. ,Der
Lirm ist die Achillesferse des Giiter-
verkehrs®, zitierte er den ehemaligen
Bahnchef Riidiger Grube. Am siidli-
chen Oberrhein habe man ,die gan-
ze Sache intensiv aufgerollt” und ei-
niges bewirken kéinnen. Ziel der 1G
mit ihren gut 17000 Mitgliedern blei-
be ein ,umweltgerechter und zu-
kunftsfihiger Ausbau der Rheintal-

bahn”. Die Region dort habe jede
Menge Protestpotenzial, so Diehl
Uber 172000 Einwendungen gegen
die Bahnpline spriichen eine deutli-
che Sprache. ,Haushohe Winde
und Schallschutzfenster sind keine
Lésung®, gab der 1G-Sprecher der
hiesigen Bl mit auf den Weg. Fiir den
Streckenabschnitt zwischen Offen-
burg und Weil am Rhein habe man
Kernforderungen durchsetzen kon-
nen. ,Sonst findet der Ausbau eben
nicht statt. Wir bezahlen die MaR-
nahme schlieflich auch und haben
deshalb ein  Mitspracherecht”,
schimpfte Diehl.

Umriistung unerldsslich

Die Umriistung der Giiterwaggons
sei eine unerlissliche, aber bei wei-
tem nicht ausreichende Mafnahme.
Zwischen Gleisen und Siedlungsge-
bieten miisse ein grofer Abstand
sein. Die Giiterziige miissten sonst
in einer gedeckelten Tieflage oder in
einem Tunnel fahren. ,Wir haben
nichts gegen die Bahn, aber der
Schienenverkehr muss so organi-
siert werden, dass wir eine anstindi-
ge Lebensqualitit bewahren kén-
nen"”, empfahl er, in die Offensive zu
gehen: ,Druck muss sein, manche

Politiker kapieren es sonst nicht.
Nutzen Sie die Macht des Volkes.
Lassen Sie nachts nicht die Giiterzii-
ge durch Ihr Schlafzimmer fahren.”

Dr. Stefan Geweke, bei der DB
Netz AG fiir die Aus- und Neubau-
strecke Mannheim-Karlsruhe zu-
stiindig, informierte {iber den Sach-
stand. ,Die Projekte sind noch in ei-
ner frithen Phase, wir haben noch
garnichtrichtigangefangen”, ginger
zuerst auf den Planungsprozess ein.
Der Bund habe den Ausbau der Be-
standsinfrastruktur bewertet. Jetzt
brauche die Bahn den Planungsauf-
trag und die Sicherstellung der Fi-
nanzierung. Dann folge die Grund-
lagenermittlung  inklusive einer
Machbarkeitsstudie. Am Ende kom-
me dann eine ,Vorzugsvariante®
raus, die die gesetzlichen Regelun-
gen einhalten und wirtschaftlich
sein miisse.

»Wir machen von Anfang an Of-
fentlichkeitsbeteiligung und neh-
men gerne Anregungen auf”, ver-
sprach Geweke. Zwei bis drei Jahre
diirfte es aber dauern bis zur Tras-
senentscheidung, so seine vorsichti-
ge Prognose: Mit der Offentlich-
keitsbeteiligung beginnen wir erst,
wenn die Rahmenbedingungen ge-
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Klirt sind. Wiinsch-dir-was kann es
aber nicht sein.” Zum Thema Bahn-
lirm konnte der DB-Netz-Vertreter
nichts sagen, ,weil unsere Planun-
gen noch gar nicht angefangen ha-
ben”. Das missfiel nicht wenigen Zu-
hérern. Die hatten eigentlich wissen
wollen, was auf sie zukommt oder
wie es kiinftig weitergehen wird.

Das Helmholte-Institut  Berlin
hatte im Palais Hirsch ein mobiles
Akustiklabor aufgebaut, in dem die
Besucher mehr {iber Bahnlirm er-
fahren konnten. Die anschliefende
Diskussion war rege und zeigte, dass
die Menschen allmiéhlich die Geduld
verlieren. Die Lirmsanierung durch
Schallschutzwiinde zwischen
Hirschacker und Schwetzingen, die
Geweke als ,abgearbeitet” anfiihrte,
sei nicht ausreichend, wurde viel-
fach moniert.

Die Belange der Biirger miissten
viel frither in Betracht gezogen wer-
den, forderten einige Besucher.
Durch die Ertiichtigung eines dritten
Gleises zwischen Oftersheim und
Hockenheim sowie eine geplante Ei-
senbahnkreuzung in Hohe von De-
cathlon, iiber die unsere Zeitung be-
richtet hatte, fiirchten die Anwohner
zudem noch mehr Bahnlirm.



